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“Entre el Barrio del Albaicin y la catedral, entre el Triunfo y la nueva
calle cerrada sobre el embovedado del Darro, era una de las zonas mas
conflictivas de la ciudad por su deterioro urbanistico. La intencion de
regular y sancar ese sector junto con la de mejorar las comunicaciones
interurbanas Vi sobre todo, el desco de poner en comunicacion el centro
de la ciudad con las inmediaciones de la estacion de ferrocarril motiva-
ron en noviembre de 1890 una propuesta de la Camara de Comercio
local para abrir una ancha y rectavia de 840 metros de longitud. En 1896,
El Defensor de Granada publicé una serie de articulos de Angel Ganivet
con clarticulo Granada la bella. Contentan ¢l rechazo noventay ochista
de cuanto signiﬁcaba el urbanismo positivista —y Cspccialmcntc el de
sus dos principales desarrollos en Granada, es decir, ¢l embovedado del
Darro y la inminente apertura de la Gran Via— al que oponia como al-
ternativa la consideracion de nociones morales y espirituales vinculadas
al mantenimiento de la tradicion local, a la pcrmancncia de una arquitcc—
tura y un urbanismo histéricos depositarios del alma de la ciudad. Pero
la trascendencia de ese pensamiento no fue inmediata y la Gran Via se
construyd libre de sus sombras”

(Morales Moya, 2000).
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a Gran Via de Granada constituye la obra de reforma interior urbana mas impor-
tante de Espana en el siglo XIX. Mis del 20 por ciento del suclo urbano de una
ciudad de casi 75.000 habitantes —entonces entre las ocho mas ricas y pobladas
de Espar’la— resulté afectado. Cientos de edificios fueron demolidos, miles de personas
desalojadas de sus viviendas y trasladadas a otros puntos de la ciudad, y buena parte de los

recursos gcncrados cn clla fucron cmplcados ¢n este proyccto.

Naturalmente, hubicron razones de peso para hacer posible una obra tan extraordinaria
que produjo importantisimos efectos sobre la morfologia de la ciudad, sobre sus funcio-
nes urbanas y sobre su cconomia. Lo sustancial de todo ello se conocfa desde hace tiem-
po. pero quedaba por estudiar con detalle ¢l proyecto téenico —gestado entre 1890 y
1895— y su posterior cjecucion. Este intervalo queda rcgistmdo entre el 25 de agosto de
1895 —techaenla que con piqueta de plata el arzobispo delaciudad inauguré las obras—
y 1931, fecha aproximada en la que pudicron finalizar las obras de Gran Via 23, aunque la
unica referencia constatable fuera 1927, ano en el que don Celestino Echevarria Soriano
terminé su casa de Gran Via 34. Este libro reconstruye fielmente su relato. Roser Marti-
nez Ramos ¢ Irucla, doctora arquitecta y profesora de Construcciones Arquitectonicas
enla Escucla Téenica Superior de Arquitectura de la Universidad de Granada, lo elabora
apartir de su tesis doctoral —Memoria de la construccion de la Gran Via de Colén de
Granada. Reconocimiento y caracterizacion de sus edificios—, leida el 14 de abril de

2015, con calificacion de sobresaliente cum laude por unanimidad.

El resultado de esta invcstigaci('m viene a ser una aportacién verificada de referenciaa la
historia de la arquitcctura en Espaﬁa ya la historia de la ciudad de Granada. Su gran idea
ha sido entender que el proyecto de la Gran Via fue un proyecto total, con memoria,

planos, presupuestos y ordenanzas sobre los edificios que iban a construirse. Para ello ha
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utilizado todas las fuentes primariasy bibliogréﬁcas disponibles y harealizado un meticu-
loso trabajo de campo. El resultado se recoge en la planimctrl’a in¢dita incorporada, que
recompone fntegramente el proyecto en todas sus fases, completada con el andlisis del
exhaustivo repertorio de todos sus edificios. En ella consta la descripcién de: datos ad-
ministrativos —arquitectos, promotores, usos, fechas—: caracterizaciones técnicas, con
detalles de todas las soluciones constructivas; y una amplia Compilacién de imdgenes
ilustrativas del proceso de ¢jecucion de las obras, de las téenicas constructivas empleadas

y de las dotaciones de servicios con que contaron.

Probablemente, a partir de este libro se susciten preguntas que la misma autora apunta.
Enlanueva Gran Via,y enlos edificios que se construyeron simultdncamente en las calles
transversales que fueron abrié¢ndose, se levantaron hoteles, bancos, iglesias, edificios ad-
ministrativos, centros docentes, grandes almacenes y nuevos talleres en los que el vapor
ola energia hidraulica cedieron su lugar alanueva energia eléctrica. Todos se ocuparon,
refrendando asi, la necesidad que habfa de cllos en el centro de la ciudad y, aunque el
proyecto no fuera un ¢éxito econémico para sus promortores —lo que nunca constituyo
su finalidad principal— st lo fue para la ciudad. A finales de los sesenta del pasado siglo,
sin embargo, comenzo un lento declive de la Gran Calle, acelerado en los dltimos anos.
; Cudles han sido sus causas? ¢ Es definitivo, o podré invertirse?

Podrfan apuntarse entre estas causas la obsolescencia normal de todo bien econémico,
ocl envejecimiento fisico de unos edificios en los que se utilizaron pautas y téenicas
constructivas que necesitan ahora de constantes obras de conservacion y renovacion.
Pero la ciudad ha cometido también gravisimos errores. Sila Gran Via es hoy, mds que
cualquier otra cosa, un angosto canal de comunicacion —por no haber pensado en otras
alternativas— y no un espacio urbano habitable, ha sido en gran parte debido ala falta de
prevision. Pero hay tiempo ain de que siga siendo aquella cala urbana que, al igual que
ocurrfa entonces en otras ciudades europeas, concibicron sus promotores para permea-

bilizar su centro histérico y para albergar nuevas actividades econémicas en la ciudad.

Una precisa reconstruccion de la memoria olvidada del proyecto y ¢jecucion de la Gran
Via de Colon, que estamos seguros que la apreciaran los historiadores del urbanismo y
delaarquitectura, pero, para quienes escriben estas lineas y para muchos de quienes van a

ICCI‘IO, sera también una oportunidad para pensar ¢en su PI‘CSCH[C ycnsu FLIUJI‘O.

Granada, otono 2020

Migucl Giménez Yanguas
Manuel Martin Rodrigucz



PRESENTACION, MIGUEL GIMENEZ YANGUAS | MANUEL MARTIN RODRIGUEZ

SCICI

A IR LR R R R -

B I R I I

ofe oo
JRLELLE)
20 g § oS SRR LN 2

sfe .98

LA REFORMADORA GRANADINA
SOCIEDAD ANONIMA :

conalituida JLor edirituga /1/1'//1’[:2 e 23 de Gulio do JTI5, ﬁ
//’lﬁ’lﬂﬂlfa/ﬁlk LA REFORMADORA GHAT

e X

X : Prent l mpihad ia preseme
) &LEG % m:% —se nf’ tifica y fija
\9‘}97"35 Mﬂ/ £ ntilidod pibhralp o ebatiged @f’% sunffy de
£ADE F ol 42 S894° PESETAS »J,

capltai Social 100000 '@gemsna o i Junta ge-

o

GO0

£3,.655,

A
g dioidido an dpy series Ao 7//1/uﬂz/ﬂ4 arﬂo/m/ ﬂ/j 5 de i ‘:‘ ?‘;1954‘
G pesetas Ao i AR ISR AR R AR o

4lz.iyn ,)

1 SERIE. by

ACCION O,

‘:!‘1

5 e
il ﬁd//d/a TS de kgz/mhd' J 96 E 7 Sl
K| = k & Seo o] %
el &1 Dicector Secante, v 'E g
3‘ Sl s =0 i
4 AN g ' |
& &t &n@wc, ! 3
ol /k(cw[. STy I =
i 7 | l i
& \__ °r )| B
K E

g’yﬂ A tover dividendo of dia- S5 dy Svnio £ JI9% E

A I Dizector Sevente,

54 &uta

o

o, S

o el elo S0 el efa 5o af~ oo~ oje oI

«%{/ﬂ' A cuarty dividendy & dia S T de o & J096

%4>S

8 Beesidente, /«’/-—eu., i v

FH0A000500REIREIH RN

ans

eooeerronesensRrer

DA AC AC AC RO OO SO

age
r'RmAp.\ —-Imp Vda, un;osdum o, Btbareli~Hesoncs, 5a.






QUE, COMO POR QUE. REFLEXIONES PREVIAS DE LA AUTORA

aarquitectura pone en practica teorfas y herramientas innovadoras que son varia-
bles en funcion de la ¢poca y de los acontecimientos ccondmicos que la acom-
panan. Intervenciones como la apertura de una gran avenida en el seno del casco
historico de una ciudad aparecen s6lo, de manera circunstancial, en determinadas coyun-

turas histéricas y dificilmente admiten una repeticion o continuidad.

Sin cmbargo, una actuacion categorica y trascendente como la Gran Via de Coloén de
Granada, reconocible porsu valor patrimonia[ arquitecténico e incluida en el Plan Espe—
cial de Proteccién Area Centro, nunca ha sido abordada desde la perspectiva de una uni-
dad proyectual con la identidad propia de un conjunto histérico singular por su origen,
ideacién, trazado y naturalezas edificatoria y constructiva. El cumplimicnto del cxigcntc
marco Icgal al que estd sometido este legado no se ve complcmcntado con el adecuado
conocimiento de un bien protcgido Cstigmatizado, entre otras circunstancias, por no

contar con su propia memoria.

Los estudios publicados hasta la fecha, pese a que registran este hecho arquitectonico
como un hito en el seno del paisaje urbano granadino, marcado por un contexto econo-
mico, social y espacial especificos, no relacionan su génesis con los sucesos que dicron
lugar al desarrollo de un proyecto que se materializaria a través de la udilizacion de un
modelo edificatorio residencial concreto, importado de Europa, enecl que se cmplcaron
sistemas constructivos determinantes para la viabilidad de un complcjo plan de desarro-
llo de ciudad, confiriendo a esta gran avenida su imagen ¢ identidad final.

La Gran Via, arteria principal del centro histérico, constituye en si misma un catélogo
CXCCpcional dela arquitcctura eclécticade la tlcima década del siglo XIX y primcr tercio

del siglo XX. Su proyecto y construccion —1891-1931—, ms alld de la apertura de una
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amplia avenida con vistas hacia el escaparate de la nueva era industrial, SUpUsO una trans-
formacién urbana sin prcccdcntes. Para ello se afrontaron plantcamicntos que abarcaban
desde la relacion de la capital con el entorno territorial de su Vega, la movilidad y las
infraestructuras, los modelos tipolc’)gicos y estilisticos de la imagen burgucsa, hasta el de-
talle arquitectonico y la tccnologia empleada conla que dar respucstaa problcmas de sa-
lubridad ya los nuevos parametros de confort de una embrionaria sociedad del bienestar.
Todos ellos, valores propios de la ciudad moderna, quedaron articulados en una solucion
que hacen de esta avenida una intervencion especial frente a otras opcraciones naciona-
les e internacionales. En este contexto, es calificada por algunos autores como la primera
actuacion de realineacion entre las denominadas «Grandes Vias» en Espana (Sanchez
Lampreave, 2010). A diferencia de los ensanches desarrollados en Barcelona, Madrid,
Zaragoza o Bilbao, ésta se acomete ¢jecutando lo que Martin Rodriguez (1986) define
como una cala’ con la que abrir de par en par las pucrtas de la ciudad a unos empren-
dedores protagonistas de la vida econémica en Granada: el ferrocarril y las actividades
azucareras. cht’m el insigne profcsor no se traté de un éventrement’ ni tampoco deuna
apel‘tura3 ya que, aunque esta ultima se entienda como aplicacién del concepeo concer-
niente al trazado de nuevas vias en el interior de las ciudades, los lcgisladorcs y técnicos
de los ayuntamientos espanoles del siglo XIX lo referfan a operaciones urbanisticas con

las que dotar de nuevas calles alos ensanches de las ciudades.

Granada, carente de planes de reforma interior, utilizarfa entonces como téenica de pla—
neamiento los proyectos de alineacién destinados exclusivamente a la rectificacion
del trazado de calles ya existentes. En cualquicr caso, ¢stos nunca servirfan para articular
una plan gcncral de reformas. chun [sac, se tratd de una aplicacic’)n fragmcntaria que or-
denaba “el territorio de las nuevas arquitecturas vinculadas a la cultura historicista, favore-
ciendo la reparcelacion exigida por la concentracion del capital inmobiliario y la redistri-
bucion de la propiedad” (como se cita en Martin y Torices, 1998, pag, 46). Ademis estos
proyectos estaban limitados por la inexistencia de un mecanismo expropiatorio chicaz
para neutralizar la penuria econdmica de la hacienda local y laincficacia de la administra-
cion municipal contra el desmesurado precio de las fincas a expropiar, cuestion ¢sta que
llevaba al ayuntamiento a tener que esperar a que los propictarios demolieran sus casas o
hiciesen determinadas rehabilitaciones para poder gjecutar una nueva alineacion. Paralas
obras que afectaban a espacios amplios en la ciudad se desarrollaban proyectos a los que

s¢ les denominaba obras de reforma interior.

Este interesante término lo toma Martin Rodriguez de la descripcidn que hiciera el notario Felipe Campos de los Reyes
para definir juridicamente la singular operacion urbanistica en la escritura de disgregacion y formacion de fincas de la
Gran Viaen 1914.

Término asociado a las reformas realizadas por Hausmann en el Paris de Napoledn IIl y posteriormente acufiado por los
urbanistas italianos para referirse a una contundente operacion de cirugia, desarrollada en el seno del casco histdrico
de una ciudad, con semejanza a las efectuadas por el citado Bardn y politico francés. En este caso, no sélo se perseguia
favorecer la circulacion y mejorar la higiene publica, tal y como ocurre en el planteamiento de origen de la avenida
granadina, sino como apologia de los grandes espacios urbanos y en nombre del orden publico, mas faciles de mantener
en espacios abiertos y rectilineos. Este objetivo nunca se consider6 explicitamente por los que concibieron el trazado de
la Gran Via de Colon.

N

w

Concepto consagrado por el Laboratorio de Urbanismo de la Escuela Superior de Arquitectura de Barcelona, dirigida por
Sola-Morales para referirse a los nuevos trazados en el interior de las ciudades.



QUE, COMO POR QUE. REFLEXIONES PREVIAS DE LA AUTORA

Considerado lo anterior, congruentemente con la evidenciada inadecuacién del uso de
cua]quicra delos conceptos definidos para tipiﬁcar laactuacién en el centro en Granada,
se justifica que en adelante identifiquemos ¢l término cala® como instrumento ur-
banistico propio de esta ciudad rccmplazando al de apertura. Asi reconoceremos la
quebradura hendida en el nacleo medieval solidificado, restanada con un gran canal de
comunicacion rectilineo, Conﬁgurado porun ecléctico telon arquitectonico tras el que

se esconde la historia de los edificios que se erigieron contra las lindes de la vieja ciudad.

Este ensayo muestra una particular reivindicacion de este escenario con el que, lcjos delas
polémicas que han enturbiado su desconocida memoria, desvelar las claves ocultas de los
comprometidos condicionantes de este proyecto, mas inconcluso que fallido, asi como de

los avatares de la historia de su urbanizacion Y Proceso constructivo hasta 1931.

Para cllo, se ha escogido un conjunto de crénicas hilvanadas entre st continuando el testi-
go del rigor aprendido en la obra, magistralmente documentada por ¢l citado catedrati-
co Martin Rodrigucz ticulada La Gran Via de Granada. Cambio econdmico y reforma
interior urbana en la Esparna de la restauracién (1986) y de la responsable y gencrosa
memoria del ingenicro'y profcsor Giménez Yanguas, honesto transmisor del testimonio
de uno de los principales artifices de esta gran calle, ¢l arquitecto Francisco Giménez
Arévalo. Ha SUPUESTO Un enorme privilcgio poder comprobar quesu prodigiosa memo-
ria no solo es fiel a los relatos de su familia, sino a una realidad constatable; todos y cada
uno de esos relatos han podido ser documentados en fondos olvidados, pero sabiamente

custodiados, descubiertos tras las pistas facilitadas por el propio profesor.

Es emocionante verificar cémo recuerdos entranables se convierten en la estimulante
reconstruccion de la memoria incompleta de una via privada, casi desde su origen, de
sus luces y ahogada casi siempre por sus sombras. Y es que los objetivos del proceso de
transformacion urbana y renovacion arquitecténica, que inicialmente dcspcrtaron un
entusiasmo gencralizado en la Granada de aquellos dias, también levantaron las criticas
de algunos pcnsadores romdnticos que, como el escritor y diplomético Angcl Ganiver,
se mostraron abiertamente en contra de la ciudad surgida de la revolucion industrial. Esta
calaabierta en el seno del casco historico se Uegc’) a calificar como una accion de destruc-
ci6n indiscriminada de una “ciudad pintoresca bellisima, llena de atractivo para el artista

y elarqueslogo” (Ganiver, 1896).

Esta posicién critica se convierte probablemente en un definitivo Cstigma por el ana-
tema con el que el arquitecto conservador de la Alhambra, Lcopoldo Torres Balbis,
crudito indiscutible en ¢l estudio y conservacion de monumentos, describe este con-

trovertido proyecto:

La Gran Via de Colén [...]: es hoy una fea calle moderna, sin perspectiva ni cardcter

alguno, [...]. La ciudad vieja fue cortada por la titulada Gran Via, con ignorancia y

4 En este punto es interesante considerar la acepcion recogida por la RAE sobre el modo en el que la accion de calar se
refiere a, "dicho de un instrumento, como una espada o una barrena: atravesar otro cuerpo de una parte a otra”.
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dcsprccio extraordinarios, sin atencién alguna al caricter de la poblacic’m, a su his-
toria, a su clima, ni a su belleza. En esa via mondrona, fatigosa de andar, bordeada
de altas casas con adornos de cemento y cscayola, el sol quema en verano y elviento
helado la barre en invierno.

(Torres Balbds, 1923).

G
Pis

Fotomontaje elaborado por la autora sobre vista aérea de 1922 con resaltado de la
Gran Via de Colén e imagen de Leopoldo Torres Balbds.

Es l(’)gico pensar que el sentido historico de la mayor parte dela bibliograﬂa, posterior-
mente publicada, esté influenciada de forma irremediable por un espiritu critico que, de
algin modo, persevera la vision romdntica de Ganivet y subyace en la reprobacion de
Torres Balbis . No obstante conviene observar que la dura diatriba vertida en su articulo
Granada, ciudad que desaparece (1923) sc hace veintiocho anos después de la inaugu-
racién de las obras de la Gran Via, cuando yano habia trabajo que ofrecerala poblacio’n
y estd vencida la construccion de casila totalidad de los edificios, quedando tnicamente

tres solares PO[' construir.

GV 47 (1929) GV 32 (1931) Gv 23 (ca. 1931)

lm L
M \Hn[

Fotomontaje elaborado por la autora sobre ortofoto de 1925 con resaltado de los solares correspondientes a
los edificios pendientes ¢£' construccion. No se ha localizado ninguna documentacion en la que se constate la
fecha de finalizacién de la obra de GV 23. Se sabe que en agosto de 1928 se autorizé el inicio de los trabajos
de cimentacion para evitar desprendimientos en la via fﬂb/t’m y definicion de cota de alcantarillado. Ademds
se desprende de los diferentes legajos que la obra pudo estar pricticamente finalizada en 1931 aunque se
inaugurase mds tarde.



QUE, COMO POR QUE. REFLEXIONES PREVIAS DE LA AUTORA

Un cuestionado QUE, avalado por un evidente desconocido PORQUE, serdn la ante-

sala del relato de COMO se materializé este proyecto urbano sin parangon.

Se conocen referencias pormcnorizadas de los edificios mas signiﬁcativos dela antigua
medina granadina (Barrios, 1999), los preliminares para ¢l trazado de la gran cala sobre
cl plano de la vicja ciudad (Cendoya, 1891) y los efectos y consecuencias ccondmicas
y sociales de la demolicion de doscientos cuarenta y cuatro edificios durante los ocho
primeros anos de trabajo (Martin Rodriguez, 1986). Pero actualmente la valoracion
patrimonial de la Gran Via parece haber quedado temporalmente relegada a una vision
incompleta que tnicamente centra su atencion en ¢l escenario urbano que conforman
sus dos grandes fachadas, sin entrar en recabar sobre lo que se esconde tras la frontera de
sus alzados y que debe ser interpretado a partir de las diferentes escalas que nos ofrece la

vision calidoscépica dela arquitectura, desde lo territorial hasta el detalle constructivo.

El proceso de construccion y desarrollo de las obras, desde el rcplantco in sicu del cjc de
la nueva calle, el dcsmontajc de la medina, hasta la edificacion del dltimo de los ciento
veinticinco solares originalmcnte proycctados, s¢ presentan de forma conj untay ordena-

da como aportacion de esta investigacion.

La reconstruccion de la memoria de esta ca-
lle, se ha basado en la exhaustiva invcstigacién
desarrollada en la tesis doctoral Memoria de
la Construccion de la Gran Via de Colén de
Granada. Reconocimiento Y caracterizacion
de sus edificios (Martinez-Ramos, 2015a),
fundamentada en el analisis critico de docu-
mentos historicos sobre los prcliminarcs y g¢é-

nesis del proyecto, con referencias a tramites

administrativos de licencias de obra y registro
dela Hacienda Publica de los inmuebles, asi como el estudio in situ de una muestra repre-
sentativa de todos los edificios que conformaron la avenida. Los datos rccopilados proce-
den principalmcnte del fondo de La Reformadora Granadina, los Archivos Historicos
Municipal y Provincial de Granada (en adelante AHMG y AHPG), de la coleccion
particular y testimonio del descendiente de Giménez Arévalo y de comprobaciones
de campo. Como resultado de esta intensa invcstigaci(')n s¢ compone la denominada
foto final del proyecto de la Gran Calle de Colén (Martinez-Ramos), documen-
to in¢dito en ¢l que se representa una restitucion del momento en ¢l que esta avenida se

da por concluida con la finalizacion del ultimo de sus edificios.

Los resultados obtenidos tras el meticuloso estudio sobre el concreto contexto
social, cconomico, tecnologico y legislativo de la Granada de aquel momento, per-
miten entender esta audaz y discutida opcracién, evitando posturas extremas, a

través del sereno prisma dela objctividad.
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a Gran Via de Colon es ¢l resultado de la apertura y posterior edificacion de la
enorme cala” sobre la que se traza una holgada avenida de 821,90 metros de
longitud por 20 metros de ancho. Su construccion supuso la demolicion de
aproximadamentc el 20% de la supcrﬁcic total de la ciudad, interviniéndose en una ex-
tension de 40.568.73 metros cuadrados de los cuales 16438 metros cuadrados serian
destinados a viario y 24.130,73 metros cuadrados a solares para edificar en ambos mar-

gCHCS dC la nucva callc.

El proyecto fue concebido por el presidente de la Cdmara Oficial de Industria y Co-
mercio® Juan Lopez-Rubio y Pérez. Este farmacéutico y empresario, atraido” por las
reformas de Haussman en Paris y por los proyectos del urbanista Angcl Baixeras® en
Barcelona, siendo ademds un experto conocedor de las necesidades que comenzaba a
demandar el ¢jercicio de las nuevas actividades econémicas en la ciudad, prctcndl’a dar

un impulso definitivo a la esperada reforma interior de la poblacién.

Los factores fundamentales que desencadenaron la ambiciosa iniciativa de cmprcnder
esta compromctida intervencion, concurren en los tltimos quince anos del siglo XIX.
El empuje de una nueva burgucsia, con Capital emergente del Negocio azucarero, pro-
mueve la fundacion de diez ingenios de azticar remolachera en la cha granadina entre
los anos 1882 y 1891. Esta frenética actividad desencadena una consecuente y urgente

necesidad de movilidad de mercancias y personas entre las Cxplotacioncs agricolas y la

5 Mantenemos asi el discurso premilitar del empleo del término «cala» como concepto heterodoxo pero ajustado a la
particular operacion urbanistica que hace tnica la intervencion efectuada sobre casco urbano medieval de Granada.

6 Cargo ostentado entre el 18 de mayo de 1890 y el 30 de diciembre de 1896.
7 Probablemente en alguno de sus multiples viajes de negocios por Paris y Barcelona.
8 Arquitecto autor del plan de reforma interior de Barcelona (1978).
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industria de la periferia y la estacion central de ferrocarril®. Tal circunstancia, sumada a
los endémicos problemas de insalubridad y a las modernas tendencias urbanisticas cu-
ropeas, que siguen el modelo de avenidas y bulevares parisinos del Il Imperio, propiciala
idea de mcjorar el transito, la higicnc y el ornato publicos conlo que regenerar el tejido

mercantil y social incentivando, adems, la creacion de cmplco en la ciudad.

EI21 de noviembre de 1890, Lopez-Rubio presenta, ante la Camara de Comercio laidea
del trazado de la nueva calle estructurada sobre datos técnicos y juridicos recabados por
el arquitecto Giménez Arévalo y el abogado Espanay Lledd. La propuesta del proyecto
resultd tan bien acogida, que los propios miembros de la Junta de Gobierno de la Cé-
mara propusieron que su inauguracion s hiciera coincidir con el cuarto centenario de
la Toma de Granada y del Descubrimiento de América por lo que, con tan fasto motivo,

habria de denominarse Calle de Colén, aunque popularmentc se la conocerd también

por con el apclativo de la Gran Via del Azicar.

ESTATUTOS

LA REFORMADORA GRANADINA

DR.D. JOSE ESPARA Y LLEDO

Retratos de dos de los artifices del proyecto de la «Calle de Colony, el arquitecto Francisco Giménez
Arévalo y el empresario y presidente de la Cdmara de Comercio Juan Lépez-Rubio junto a la portada
de los estatutos de la Sociedad Reformadora Granadina redactados por su socio y amigo el abogado José
Espana y Lledé en 1895.

Para poder valorar el fondo que envuelve esta iniciativa en aquellos momentos y el pos-
terior entusiasmo y confianza que desperté la misma, merece la pena transcribir el con-
tenido literal del escrito que la Junta de Gobierno de la Camara Oficial de Comercio
dirigc al Ayuntamicnto de Granada el 25 noviembre de 1890. En ¢l se perﬁlan las razones
de idoncidad y oportunidad del proyecto de la nueva calle. En estos parrafos cenidos a
su objetivo, se reficren con extraordinaria concrecion las notas que mis tarde se identi-
ficarfan como las condiciones por las que la ciudad debia ser objeto de un proceso de

reforma interior propio de las ciudades europeas en su primcra fase de industrializacién:

[..] (@ por el impulso que han tenido la agricultura, la industria y el comercio de
esta poblaci()n, debido principalmente ala explotacién de la remolacha azucarera,
notase lainsuficiencia de nuestras vias urbanas hasta el extremo de que el transito del
camionaje y trafico es un punto menos que imposib]c, y muy dificil el de carruajes

particulares y transedntes.

9 Inaugurada en 1866 en la Avenida de Andaluces, situada al noroeste de la capital.
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Esta necesidad, que por momentos reviste caracter mas pcrcntorio, sera mayor aun [
. [
cuando en plazo breve la locomotora nos enlace con Murcia y NOs ponga cn comu-

nicacion con las plazas del Mediterranco.

Por otro lado, existe en esta poblaci()n una zona de edificaciéon pobrfsima y malsa-
na, cuyas estrechas y enmaranadas callcjuclas son focos permanentes de infeccion, y 023
precisamente en estazona estd llamada 4 abrirse la via publica que de consenso recla-
man las necesidades de comercio, del ornato y dela higiene, transformando aquellas
vetustas construcciones en edificios de nueva planta, donde aseo y luz circulen con
profusién y procurando alavez cmplco de millares de obreros quc tan necesitados

cncuentran dC ocupacién.

Por estas razones, la Junta Directiva de la Camara de Comercio, entiende ha llcgado
lahorade quc este ilustre Ayuntamiento acuerde la apertura de una calle de setecien-
tos metros de longitud, por veinte de latitud, que partiendo delade Méndez Nunez
frente a la Sierpe y cortando ¢l Zacatin, Mesa Redonda y calle de la Careel, siga al
lado del Mercado de San Agusm’n, cruce la de Lecheros y pasando entre Samiago
y Santa Paula, corte el laberinto de manzanas que siguce hasta la Tinajilla, formando
una sola alineacion recta, desde el arranque hasta el Triunfo, sin interesar ningun edi-

ficio de importancia, pﬁblico ni particular.

La Ley de Expropiacion forzosa de 10 de Enero de 1879, concede medios 4 los
Ayuntamientos de las poblacioncs que retinan al menos cincuenta mil almas, para
realizar este linagc de mejoras y cree con fundamento la Junta Directiva de esta Ca-
mara que esa Exma. Corporaci(m cuyo patriotismo €s tan Notorio, no podra menos
que acoger con carino el proyectoy acordar desde Iucgo los medios necesarios para
su realizacion, cuyo efecto esta Camara gestionay cuenta con el apoyo de personas
importantes tanto cn el orden financiero cuanto en el facultativo y cuyos clementos,
aunados con los de esa digm’sima Corporaci(m Municipal, llevaran 4 buen término
en breve plazo una obra que honrara a los ticmpos presentes, colocando definitiva-
mente a Granada en el numero de las poblacioncs que siguen las lcyes del pro-

gresoy de la civilizacion.

Ensuvirtud,a VE, suplica se sirva acordar la prdctica de los estudios y la formacion
delos planosﬂ.] Yy que se curse sin pérdida de tiempo el cxpcdicntc que ha de remi-
tirse al Ministerio respectivoa finde que recaiga la declaracion de utilidad publica de
laobra, y pucda por lo mensos, dar abierta la calle, para proximo centenario de 1892,

€n cuyo caso podria unirse a tan notablc YCFOI'Iﬂa, Cl nombrc g]OYiOSO dd dcscubicr»

to del Nuevo Mundo [...]

Antes de que la solicitud de la Camara de Comercio se tratase en sesiéon plenaria del
Ayuntamicnto, toda la ciudad conocia los primeros detalles del proyecto a través de una
extensa informacion publicada el 25 de noviembre de 1890 por el diario El Defensor de

10 Expediente General Gran Via de Colon, (AHMG). Leg. 2.259.
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Granada ", valedor desde el principio de la realizacion de la obra. Cinco dias después el

Ayuntamiento acordc’) aprobar la PFOP uesta:

[...] considerando la utilidad, necesidad y conveniencia dela apertura de dicha calle
con la expropiacion de veinte metros a cada lado de la via para promover obras que
deninversionala clase jomalera, ordenandoal arquitecto forme OpOrtuno proyecto,
planos, mcmoriay presupucstos, auxiliandose del pcrsoml facultativo que la Camara

de Comercio ofrece. [...] "

La redaccion del proyecto y los tramites para la Declaracion de Utilidad Publica co-
mienzan de inmediato. Posteriormente se gestiona el proccdimiento de subasta de
fincas con el que reunir parte de los fondos necesarios para sufragar la arricsgada ope-
racion. El arquitecto municipal Modesto Cendoya y Busquets, auxiliado por Giménez
Arévalo®, presenta el documento complcto en noviembre de 1891. En 1894 se tramita
su aprobacién definitiva. Un ano mas tarde se constituye la Sociedad Anénima deno-
minada La Reformadora Granadina ™, cuyo objeto social no es otro que eldela gestion
y urbanizacion de la avenida proyectada. Simultancamente se da publicidad para inte-
resar a posiblcs inversores en adquirir acciones, no solo por parte de capitalistas sino
por los propictarios de las casas que fueran objeto de derribo y por los trabajac]orcs
que intervinieran y quisicran dedicar parte de sus remuneraciones al ahorro (Martin

Rodriguez, 1986).

Entre 1895" y 1903 " se cjecuta la urbanizacién de la nueva avenida sobre la que hasta
1934, s¢ van construycndo cincuenta y dos edificios de entre los cuales inicialmente
cuarentay cinco son de uso residencial y tipologfa de Inmucble de Renta, tres son edifi-
cios rcligiosos v y el resto lo complctan un hotel ® un banco ™, una sala de Cspcctéculos

—Teatro Olympia— y un edificio de servicios —Circulo Catélico de Obreros—.

11 Diario fundado por Luis Seco de Lucena Escalada en 1880. De ideologia liberal-progresista y editado en Granada entre
finales del siglo XIX y el primer tercio del siglo XX, desapareci¢ tras el estallido de la Guerra Civil Espafiola.

12 El Defensor de Granada, 1890.
13 Responsable de la elaboracion de la documentacion técnica preliminar.

14 Los estatutos de esta sociedad fueron aprobados por la junta general de accionistas el 3 de Febrero de 1895, haciéndose
publica la escritura de fundacion el mismo dia por el abogado José Espafia y Lledd, autor de los estatutos de La Sociedad
Andnima titulada La Reformadora Granadina. Granada: Tip. Hospital de Santa Ana, 3 de febrero de 1895.

15 Afio de inauguracion de las obras.

16 Fecha de finalizacion de las obras del dltimo de los edificios en el nimero 23, que posteriormente se convirtiera en la
Caja de Prevision Social de Andalucia Oriental, coloquialmente llamado «la casa de la Perra Gorda». Este nombre popular
proviene de la aportacion de 10 céntimos de peseta —unos 6 céntimos de euro— que hacian los mutualistas para con-
tribuir a sus pensiones. La cufia de esta moneda de bronce de 1870, llevaba en el anverso la figura femenina de Hispania
sentada sobre unas montafias y en el reverso un ledn de pie sobre sus patas traseras, sujetando el escudo de Espafia. Y es
precisamente ese ledn, cuyo disefio dejaba mucho que desear, lo que propicio que el pueblo comenzase a decir que mas
que un ledn parecfa un perro, rebautizando a las monedas de diez céntimos con el sobrenombre de «perra gorda» y por
ende a la Casa de las Mutualidades laborales o «casa de la Perra Gorday.

17 Laiglesia del Sagrado Corazon —primer edificio construido en la Gran Via en1898—, Rehabilitacion y realineacion del
Convento de Santa Paula —1902—y la residencia de las RR.MM del Servicio Doméstico en 1907.

18 El Hotel Colén —Gran Via 1—, no llegé a inaugurarse como tal, siendo adaptado previo a su apertura por la Sociedad
Constructora del Hotel Colon a edificio residencial de tipologia de renta. Sin embargo, el edificio Gran Via 7, originalmente
de uso residencial, es convertido en el «Hotel Paris», funcionando como tal hasta 1935 aproximadamente. Por esta razon,
al no coexistir ambos edificios con el mismo uso, se ha contabilizado en el estudio un unico edificio de uso hotelero.

19 Banco Matritense, posteriormente convertido en Inmueble de Renta.
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Dando por finalizada la construccién de la avenida en 1931, comenzaria la que denomi-
naremos tercera fase y que corrcspondc asu evolucion. El Banco de Espafia®, sito cn
clnumero 18, se convertird en el primero de los edificios de segunda generacién”
cuando sustituyc, tras su demolicion en 1933, al convento del Angel Custodio, pese
aque éste, paradéjicamentc, hubiera marcado uno de los tres hitos que, junto al con-
vento de Santa Paula y la sacristia de la Catedral, condicionaron ¢l ancho de veinte
metros de la Gran Via.

El convento del Angel Custodio, con fachada reconstruida en 1908 por el arquitecto Francisco Prie-
to-Moreno Velasco, fue sustituido, tras su demolicion, por el proyecto del Banco de Espana, obra del
arquitecto Secundino Zuazo.

Solo treinta y dos anos dcspués da comienzo lo que supondria el inicio de la radical transfor-
macion que distorsionarfa definitivamente este escenario urbano (Martinez-Ramos, 2015b).
A partir de 1966 comienzan a sucederse las construcciones de edificios de nueva planca en
los solares de los antiguos inmucbles de renta que, sin mas criterio que el dela f:spcculacic’)n,
eran victimas de una nueva piqueta. En el perl’odo comprendido entre 1970y 1973 se de-
muclen sicte de los diez inmuebles histéricos, todos ellos pertenecientes a la acera de los
numeros pares. A simple vista es patente ¢l desequilibrio de escalas y proporciones, cuyos
criterios de composicic’)n, disposicién de huecos y utilizacion de materiales van mds alla del

eclecticismo como Cxpresién.

20 Obra proyectada y construida por el arquitecto Secundino Zuazo en 1934.

21 Término utilizado por Pozo Felguera (1997) para referirse a los inmuebles que se construyeron en sustitucion de los que
en su dia configuraron originalmente la Gran Via.



026

ANALISIS VOLUMETRICO

1931 Gran Via de Colén 2012

GV 10-12

GV 14-16

GV 21

GV 22-24

GV 25-27

GV 26-30

GV 38-44

GV 46-48

Andlisis comparativo del repertorio de edificios demolidos restituidos por la autora con criterio de repro-
duccidn de la técnica del cianotipo en comparacion con los que actualmente ocupan su lugar.

(Martinez-Ramos, 2016).
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A parte dCI cucstionablc lcnguajc proyectual COD[CI’HPOI‘éHCO utilizado cn algunos CIC lOS

€asos, ¢s impactante comprobar la alteracion de los volumenes, que duplican ¢ incluso
triplican tanto la superficie construida como la altura. La operacion especulativa de estos
anos s aprcciablc comparando las supcrﬁcies totales construidas de los edificios origina—
lesy el de los contemporancos. Los numeros 10, 16, 18, 21,22, 24,25,26,28,42 y 48 son
expresion delaarmoniarota por las nuevas edificaciones. En la siguiente tabla ?se puedc 027
observar la comparativa objeto de andlisis:

GRANVIA  SCED. SCEA. IES.
Ntimero (m?) (m?) %

10 1.904 6.812 358
16 | 2931 | 6956 | 237 |
o | 2500 | 10596 | 424 |
o2 | 636 | 1410 | 22 |
o4 605 | 1612 | 266 |
2 | 1239 | 4124 | 333 |
26 | 1458 | 2937 | 201 |
s | 2800 | ¢ 8231 | 204 |
4 | 42 | 3580 | 248
o4 | 2980 | 5594 | 188 |

TOTAL 18.495 51.852 277

SCED:: m* Superficie construida edificada — Edificios demolidos
SCEA.:m’ Superficic construida edificada — Edificios actuales

LES.: % estimado de incremento de superficie

Para facilitar la sinopsis del origen, construccion y evolucion de este proyecto, en la ta-
bla ticulada cuadro técnico y administrativo del proyecto Gran Via de Colén.

Granada 1891-1931, sc incorporan los datos mas relevantes organizados cronologica-

mencte en tres fases temporalcs: Gran Via Proyectada: 1891-1895: Gran Via Construida:

1895-1931y Evolucion: 1931-1989.

Edificio GV29 antes y después de la ampliacién efectuadzpor el arquitecto Ignacio Gdrate y Rojas.
i

Ejemplo de las alteraciones volumétricas parciales sobre edificios existentes.

22 Informacion elaborada a partir de los datos registrales de los edificios desaparecidos obtenidos en el AHPG y las fincas
actuales tras consulta en oficina del Catastro.
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CUADRO TECNICO Y ADMINISTRATIVO

GRAN VIA PROYECTO
Proyectada PROMOTOR
1891-1895 ARQUITECTO

REDACCION DEL PROYECTO
DECLARACION DE UTILIDAD PUBLICA
INAUGURACION DE LAS OBRAS
FINALIZACION OBRAS URBANIZACION
LONGITUD DE LAVIA

ANCHO MEDIO DE ACTUACION

SUPERFICE DE ACTUACION?

N° LOTES SOLARES DE PROYECTO

GRAN VIA USO / TIPOLOGIA
Construida EDIFICIOS CONSTRUIDOS?
1895-1931 NUMERACION DE EDIFICIOS?

ALTURA MAXIMA EDIFICACION?
SUPERFICIE CONSTRUIDA%
CONSTRUCCION PRIMER EDIFICIO
CONSTRUCCION ULTIMO EDIFICIO

USOS CONTRUIDOS
REPERTORIOS ESTILISTICOS

ARQUITECTOS INTERVINIENTES EN PROYECTOS DE EDIFICIOS EN
LA GRAN VIA DE COLON

TIPOS SIST. ESTRUCTURAL VERTICAL

TIPOS SIST. ESTRUCTURAL HORIZONTAL
GRAN VIiA

Evolucion EDIFICIOS SUSTITUIDOS POR OTROS DE SEGUNDA GENERACION
1931-1989

23 La superficie de actuacion es el resultado de la suma de las correspondientes a los 125 solares proyectados en la Gran Via
de Coldn. Para su obtencion se expropian 244 edificios entre los afios 1895 y 1908, ambos inclusive.

24 Los niimeros 4-6, 52-54 y 57-59, fueron tratados como tres unidades edificatorias en el tramite de solicitud de sus corres-
pondientes licencias, por lo que no coincide con el nimero de portales —55—. La Gran Via cuenta actualmente con 61
nuimeros. El Edificio de la escuela Normal de Magisterio —GV 56—y el Instituto Padre Suarez —GV 61—, ubicados en
el 4mbito proxima a la Plaza del Triunfo e inicio de la calle San Juan de Dios respectivamente, no estuvieron incluidos en el
Proyecto original de la Via, por lo que no han sido incorporados en los datos del presente estudio. Tampoco se ha computado
el preexistente edificio del Sagrario de la Catedral con el niimero 5 de esta calle.

25 Igualmente no se ha considerado en el computo de edificios el del Banco de Espafia —GV 18—, actual sede de la Consejeria de
Justicia y Administracién Pdblica de la Junta de Andalucia, que reemplazé al preexistente Convento del Angel Custodio en 1934.

26 Aproximadamente partir de 1910, con el objetivo de incentivar la edificacion de la calle, el Ayuntamiento de Granada
comienza a aceptar proyectos con mas de cuatro cuerpos de alzada, prescindiéndose de la limitacion establecida en el pliego
de condiciones del Proyecto de la Gran Via de Colon.

27 Del total de la superficie construida se han deducido los 1950 m? correspondientes al Banco de Espafia por no formar parte
del Proyecto original de la Gran Via de Colon.

28 El arquitecto Secundino Zuazo Ugalde serd el arquitecto del primero de los denominados «edificios de segunda generacion»
de la Gran Via de Colon. En 1934 construye el Banco de Espafia sobre el solar del que fuera Convento del Angel Custodio el
cual. Este ltimo edificio junto al Sagrario de la Catedral y Convento de Santa Paula, fueron los condicionantes para deter-
minar el ancho del trazado de la Gran Via de Colén.
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Provecto GRAN CALLE DE COLON DE GRANADA

Calle de Colén =
Sociedad La Reformadora Granadina

Modesto Cendoya y Busquets

26 de noviembre del 1891

5 de abril del 1894 —Real Decreto—

25 de agosto del 1895 029
1903
821,90 m
Calzada 14m
60 m 2 Acerados. Ancho en cada margen 3m
Fondo en cada margen de via para solares 20m
Solares 24.130,73 m?
40.568,73 m?
Via 16.438 m?
125
Residencial / Inmueble de renta
52
55
20 m y 4 cuerpos de alzada
131.813 m?

1898. Iglesia del Sagrado Corazén. Gran Via 30

ca 1931. Edificio de la Caja de Prevision Social de Andalucia Oriental. Gran Via 23

45 edificios residenciales; 1 hotel; 1 banco; 3 edificios religiosos;

1 sala de espectaculos —Coliseo Olympia—; 1 servicios —Circulo Catélico de Obreros—
Il Imperio francés; arquitectura secesionista; modernismo; corriente nacional-regionalista

Cendoya y Busquets, Montserrat y Vergés, Jordana Montserrat, Giménez Arévalo,
Prieto Moreno,Wihelmi, Bravo Santfeliti, Giménez Lacal, Fdez. Figares,
Diez Alonso —maestro de obras—, Zuazo Ugalde?

Muros carga fabrica ladrillo; columnas fundicion en locales plantas bajas; entramados mix-
tos ceramico y madera; pies derechos madera; perfiles acero laminado, empresillados
Perfiles de acero ala estrecha o escuadrias de madera; losas armadas —tipo Cottancin /
alambreras / acero extendido déployé—; entrevigados rellenos escoria / revolton ceramico

Fecha 2% generacion Gran Via 10 1973
Gran Via 16 1973
Gran Via 18 1936
Gran Via 21 1972
Gran Via 22 1980
Gran Via 24 1973
Gran Via 25 1989
Gran Via 26 1972
Gran Via 28 1976
Gran Via 42 1970
Gran Via 48 1973

Cuadro técnico-administrativo del proyecto Gran via de Colén de Granada 1891-1931, elaborado a
partir de las fuentes documentales procedentes de los fondos de la Reformadora Granadina, Archivo
Histérico Municipal y Provincial, coleccién privada Giménez Yanguas e inspecciones de campo realiza-
das por la autora. En éste se recopilan los datos mds relevantes organizados segiin las fases de proyecto,
construccion y evolucion de esta avenida.





